Le rapport qui proclamela fin duboom des VIC

Une étude met en évidence les signes de consolidation, accentués par le Covid-19, du transport public de personnes

) ere de l'ubérisation a-t-
elle pris fin? Partout, par
petites touches, sont ap-

parus depuis plus d’'un an les si-
gnes d'un affaiblissement de
I'économie ultralibéralisée des
plates-formes numériques de
transport de personnes, dont le
californien Uber est I'inventeur.
Les décisions de régulation des
villes ou des Etats se multiplient,
les chauffeurs réclament des
statuts moins précaires. Dernier
épisode en date: au Royaume-
Uni, Uber a cédé et accordé le
16 mars a ses chauffeurs d’étre des
«travailleurs salariés ».
Unrapport, publié mardi 6 avril,
consacré a l'activité des trans-
ports publics particuliers de per-
sonnes (T3P), autrement dit les
taxis et les voitures de transport
avec chauffeur (VTC), vient con-
firmer cette impression. Signé
par Jean-Charles Simon, écono-
miste, président-fondateur de la
société d’études Stacian, le travail

de recherche a été réalisé — détail
important — a la demande de
I'Union nationale des industries
du taxi (UNIT). M. Simon était
déja auteur, en 2016, d'un rapport
sur le méme sujet, avec le méme
commanditaire, mettant en évi-
dence les risques liés a la satura-
tion de ce marché des T3P avec la
montée fulgurante des platefor-
mes de VTC.

En 2021, la tonalité du nouveau
rapport Simon a changé. L'étude
note d’abord le puissant coup
d’arrét de l'activité des T3P: pro-
bablement autour des — 40 % en
France en 2020, avec des creux a
- 90 % pendant le confinement
strict du printemps 2020. Sur-
tout, le rapport met en évidence
le fait que le secteur a atteint un
point de bascule majeur avant
méme la pandémie. «A l'arrivée
du Covid, le secteur des taxis et VTC
présentait tous les signes d'un
marché en phase de consolida-
tion », résume M. Simon.

Pour étayer sa these, 'auteur
dispose, en France, de peu de chif-
fres directs. Le rapport dénonce
d’ailleurs le fait que la transmis-
sion de données sur les T3P pré-
vue par la loi Grandguillaume de
2016 n’est pour le moment pas
appliquée. Mais il repere les si-
gnaux de ce retournement. Alors
que le nombre de chauffeurs de
VTC a explosé dans les années
2016-2018 (on est passée de
13500 inscrits au registre des VIC
en 2015 a 47500 début 2020,
contre 18 500 taxis'an dernier), la
préfecture de police indique des
hausses inférieures a10 % a partir
de fin 2018.

De méme, le nombre d’inscrits
aux épreuves d’admissibilité
taxis-VTC en Ile-de-France était
en recul de 2,5 % entre 2019 et
2020, alors qu’il avait augmenté
de 53 % entre 2018 et 2019. Quant
a la vaste enquéte transports de
I'Observatoire de la mobilité en
Ile-de-France, elle indiquait pour

2019 une stabilisation du ratio
des déplacements en T3P: 60 %
en VIC et 40 % en taxis. Mais c'est
surtout dans des métropoles-
mondes similaires a Paris — Lon-
dres et New York, ou des données
sont disponibles — que Jean-Char-
les Simon trouve ses meilleurs ar-
guments.

Incertitude de la demande
«A Londres, lannée 2019 a marqué
un léger recul de I'ensemble des
T3P, avec une diminution de 2 % des
trajets en T3P par rapport a 2018,
note le rapport. A New York, une
méme tendance est observable. (...)
Le nombre de VIC a diminué d'en-
viron 2000 entre 2018 et 2019.»
Autre signe delabasculeen cours:
pour la premiére fois, en 2020, les
revenus des livraisons ont dé-
passé chez Uber ceux des VTC.
Manifestement, lorsque le choc
pandémique est survenu, l'acti-
vité globale des T3P était donc ar-
rivée sur un plateau. Depuis, le

rapport Simon le souligne, c’est
I'incertitude de la demande qui
regne dans le secteur. L'installa-
tion du télétravail, la diminution
du tourisme et des voyages d’af-
faires, la baisse de la population
dans les villes denses ou la pour-
suite de la réduction de la place
accordée aux voitures sur la
chaussée vont tendre durable-
ment une activité ot les revenus
des chauffeurs sont déja faibles.
Selon l'étude, un chauffeur de
VTC gagne moins de 650 euros
par mois quand un taxi indépen-
dant dégage un revenu mensuel
de 1200 euros.

Dans ces conditions, la compéti-
tion taxis-VTC ne peut que s’exa-
cerber. M. Simon, malgré ses
convictions libérales (il a été can-
didat a la présidence du Medef
en 2018), plaide pour une régula-
tion forte, généralement défavo-
rable aux VTC. «La croissance des
VTC, cétait un paroxysme d'exter-
nalités négatives notamment en
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matiere de congestion automo-
bile », argumente-t-il.

Quant aux représentants des
taxis, ils acquiescent. « Pour orga-
niser le partage de ces biens com-
muns que sont, dans les villes, I'es-
pace au sol et l'air que nous respi-
rons, le réle de la puissance publi-
que est essentiel, déclare Armand
Joseph-Oudin, délégué général de
I'UNIT. Parce que nous arrivons a
un tournant, nous souhaitons or-
ganiser a la rentrée de septem-
bre 2021 une grande consultation
de nos adhérents. L'idée est de faire
ressortir, dans des ateliers partout
en France, les bonnes idées en ma-
tiere d’infrastructures, de cohabi-
tation avecles vélos, les piétons, les
bus..» Et M. Joseph-Oudin de
poursuivre: « Dans une ville plus
durable et plus apaisée, le taxi, hy-
bride ou électrique, avec ses voies
dédiées, avec ses chauffeurs qui
sengagent dans la durée, a une
longueur davance. » ®
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